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Beschreibung 



Die Erfindung betrifft eine Vorrichtimg entsprechend dem 
Oberbegriff des Anspnichs 1 . 

Servier- bzw. Verpflegungswagen sind in den verschie- 
densten Ausfiihrungen bekannt und warden fiir das Servie- 
ren von Speisen und Geiranken verwendet. Herkommliche 
Servierwagen sind mit beweglichen Rollen bzw. Radem 
ausgestattet, mit deren Hilfe diese von Punkt A nach Punkt 
B geschoben warden konnen. Werden die Servierwagen nun 
speziell in Verkehrsfahrzeugen, wie Flugzeugen, Eisenbahn 
Oder Schiffen, eingesetzt, ist es durch die auftretenden Be- 
schleunigungs-Verzogerungs- und Fliehkrafte, sowie durch 
unterschiedliche Schraglagen (im Rugzeug zusatziich durch 
Turbulenzen) nahezu unmoglich, den Servierwagen "in der 
Spur" zu halten. Als Folge hiervon prallt der Servierwagen 
wahrend des Servierens standig gegen links und rechts der 
"Servierstrecke" befindliche Gegenstande, namentlich Pas- 
sagiersitze bzw. Korperteile der sich darin befindlichen Pas- 
sagiere. Im giinstigsten Fall fuhlen sich die -teilweise schla- 
fenden- Passagiere durch das Anrempeln des Servierwagens 
unangenehm beruhrt bis belastigt. Bedingt durch das nicht 
unerhebhche Gewicht eines solchen Wagens sind sogar er- 
hebliche Verletzungen der betroffenen Passagiere denkbar. 
Last not least wird hierdurch auch der Servierwagen selbst 
sowie die dem Gang zu gewandte Seite der Passagiersessel 
beschadigt (z. B. Dellen, Kratzer, Abschurfungen etc.), was 
wiederum ungunstige Auswirkungen auf die Lebensdauer 
der betroffenen Gegenstande hat. 

Es ist deshalb Aufgabe der Erfindung, einen Servierwa- 
gen der eingangs genannten Art mit erheblich verbesserter 
"Spurfiihrung" anzugeben. Diese Aufgabe wird erfindungs- 
gemaB durch die im Kennzeichen des Anspruchs 1 angege- 
benen Mittel gelost. 

Die mit der Neuerung erzielten Vorteile sind insbeson- 

dere: 
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- Abwendung von RegreBanspruchen (z. B. wegen 
fahrlassiger Korperverletzung nach einem Zusammen- 
prall mit dem Servierwagen) scitcns cincs vcrlctztcn 40 
Passagiers gegen das Beforderungsuntemehmen 

- zufriedenere Passagiere und somit Kunden, da diese 
nicht mehr standig von einem Servierwagen -insbeson- 
dcrc wahrend des Schlafs- von einem Servierwagen - 
teilweise schmerzhaftangerempelt werden. 

- langere Lebensdauer aller bisher von den Zusam- 
menstoBen beLrolTenen Gegenstiinden, insbesondere 
der Servierwagen und der Passagiersessel, was zu er- 
heblichen Einsparungen fur das Befbrderungsunter- 
nehmen fuhrt. 

- besserc Optik der beUroffenen Gegenstande, insbe- 
sondere des Servierwagens und der Passagiersessel, da 
diese nicht durch Beschadigungen (Dellen, Kratzer, 
Abschurfungen etc.) verunstaltet werden. 

- weniger Kraftaufwand seitens des Bedienungsperso- 

nals, da 

a. ) die Seitwartsbewegung des Wagens nicht mehr 
mittels Korpereinsatz verhindert bzw. korrigiert 
werden muB 

b. ) der Servierwagen auf den Schienen weniger 
Rollwiderstand als z. B. auf den haufiganzutref- 
fenden Teppichboden uberwinden muB und des- 
halb leichter vorwartsbewegt werden kann. 

- Serviceverbesserung seitens des Bedienungsperso- 
nals, da die bisher fur die Uberwachung und Korrektur 
der "Spurfiihrung" des Servicewagens aufgebrachte 
Energie und Aufmerksamkeit den Passagieren gewid- 
met werden kann. 



Ausfiihrungsbeispiele der Erfindung sind in den Zeich- 
nungen im folgenden naher beschrieben. 
Es zeigen 

Fig. 1 zeigt als Ausfuhrungsbeispiel der Neuerung einen 
Servierwagen auf Schienen, 

Fig. 2 zeigt Ausfiihrungsbeispiele der Rader und Schie- 
nen 

Fig. 3 zeigt Ausfiihrungsbeispiele der Rader und Schie- 
nen 

Fig. 4 zeigt einen Servierwagen der mit einer speziellen 
Vorrichtung 7 ausgestattet ist. 

Fig. 5 Detailaufnahmen mehrerer Ausfiihrungsbeispiele 
der Vorrichtung 7 gem. Fig. 4. 

Wie aus Fig. 1 hervorgeht, befinden sich an der Unterseite 
des Servierwagens vier Rollen oda: Rader 2. Fig. 2 zeigt 
eine Ausfiihrungsmoglichkeit eines solchen Rades 2 und ei- 
ner dazugehorigen Schiene 3. Wahrend das Gewicht des 
Servicewagens auf der Laufflache des Rades 2b und der 
Schiene 3b rollt, verzahnt sich die Ausbuchtung des Rades 
2a mit der Vertiefiing der Schiene 3a, wodurch das Rad und 
damit der Wagen eine Fiihrung erhalt. Die Schiene 3 sollte 
in den FuBboden 6 soweit eingelassen sein, daB die Lauffla- 
che der Schiene 3b mit diesem eben abschlieBt, um Stolpem 

etc. zu vermeiden. 

Bei der zweiten Ausfuhrungsform gem. Fig. 3 erhalt ein 
herkommliches Rad 2 durch mehr oder weniger tiefe Rillen 
Oder Vertiefungen 4 im FuBboden 6 die gewunschte Fiih- 
rung. Die Form sowohl des Rades 2 als auch der Vertiefung 
4 sollte aufeinander abgestimmt sein. 

Bei der dritten Ausfuhrungsform gem. Fig. 4 + 5 ist nur 
eine Fuhrungsschiene 3 erforderlich, welche nur bei Bedarf 
mittels einer Vorrichtung 7 mit dem Servierwagen in Verbin- 
dung steht. 

Diese Vorrichtung und Schiene kann beschaffen sein wie 
bei Fig. 2 + 3, sollte jedoch flexibel sein, um bei Bedarf ab- 
gesenkt bzw. angehoben werden zu konnen 8. Zusatziich 
Oder ausschlieBlich kann das Rad 2 mittels einem Federme- 
chanismus 10 nach unten gedriickt werden, um den Weg in 
die Fuhrungsschiene odcr -vertiefiing 3 leichter zu findcn. 

Die Vorrichtung kann auch lediglich aus einem Stab 8 be- 
stehen, welcher in die Fiihrungsschiene 3 abgesenkt bzw. 
angehoben werden kann. Zusatziich kann mittels diesem 
Stab der Wagen auch an der Schiene (z. B. bei Turbulenzen) 
arettiert werden 11. 

Bezugszeichenlisle 
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1 Servierwagen 

2 Rollen oder Rader 
2a Ausbuchtung Riider 
2b Laufflache Rader 

3 Schiene(n) 

3a Vertiefung Schienen 
3b Laufflache Schienen 

4 Vertiefiing oder Mulde im FuBboden 

5 Halterungen 
6Boden 

7 Vorrichtung absenkbar 

8 Fuhrungsstab (absenkbar) 

9 Fiihrungsrad (absenkbar) 

10 Federmechanismus 

11 Arettierung 

Patentanspriiche 

1. Vorrichtung um Servier- und Verpflegungswagen 
(1) auf einem vorbestimmten Kurs von Punkt A nach 
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Punkt B zu bewegen, dadurch gckcnnzcichnct, daB 
der Servierwagen mittels Schienen (3) in einer vorbe- 
stimmten Spur gehalten wird. 

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichneU daB entweder eine oder mehrere Schienen (3) 5 
in den FuBboden (6) der vom Servierwagen zu befah- 
renden Slrecke so eingelassen werden, daB diese mil 
dem umgebenden FuBboden (6) eben abschlieBen 

(z. B. Rillenschienen o. a.). 

3. Vorrichtung nach Anspruch 1 bis 2, dadurch ge- lO 
kennzeichnet, daB die Schienen (3) eine Laufflache 
(3b) und eine Vertiefung (3a) aufweisen, welche in 
GroBe und Form der Ausbuchtung (2a) und der Lauf- 
llache (2b) der Rader (2) angepaBt sind. 

4. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 15 
zeichnet, daB entweder eine oder mehrere RiUen oder 
Vertiefungen (4) in den FuBboden (6) der vom Servier- 
wagen zu befahrenden Strecke eingelassen werden. 

5. Vorrichtung nach Anspruch 1 bis 4, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Rader oder Rollen 2 des Servier- 20 
wagens in GroBe und Form den Schienen (3) oder Mul- 
den (4) so angepaBi sind, daB diese innerhalb dieser 
Schienen (3) oder Vertiefungen (4) fortbewegt werden 
konnen. 

6. Vorrichtung nach Anspruch 1 bis 5, dadurch ge- 25 
kennzeichnet, daB die Rader oder Rollen (2) eine T.auf- 
flache (2b) und eine Ausbuchtung (2a) aufweisen, wel- 
che in GroBe und Form der Vertiefung (3a) und der 
LaufFlache (3b) der Schienen (3) angepaBt sind. 

7. Vorrichtung nach Anspruch 1 bis 6, dadurch ge- 30 
kennzeichnet, daB der Servierwagen (1) mittels einer 
Vorrichtung (7) im Bedarfsfall mitder Schiene (3) ver- 
bunden werden kann. 

8. Vorrichtung nach Anspruch 1 bis 7, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB vom Servierwagen (1) ein oder meh- 35 
rere Fiihrungsstabe (8) in die Vertiefung (3a) der Fiih- 
rungsschiene (3) manuell abgesenkt werden konnen. 

9. Vorrichtung nach Anspruch 1 bis 8, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB ein oder mehrere Fiihrungsstabe (8) 
manuell in der Fiihrungsschicnc (3) arctticrt (11) wcr- 40 
den konnen. 

10. Vorrichtung nach Anspruch 1 bis 9, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB vom Servierwagen (1) ein oder meh- 
rere Fiihrungsradcr (9) mit Mcrkmalcn gcmaB Fig. 2 
und 3 auf die Fuhrungsschiene (3) manuell abgesenkt 45 
werden konnen. 

11. Vorrichtung nach Anspruch 1 bis 10 dadurch ge- 
kennzeichnet, daB ein oder mehrere Fuhrungsrader (9) 
mit Merkmalen gemaB Fig. 2 und 3 mittels einem Fe- 
dermechanismus (10) gegen die Fuhrungsschiene (3) 50 
oder - vertiefung (4) gedriickt werden. 
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